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L’ L'A.E. GRUP 24 HORES organise les XLV 24 Heures Internationales 

de Résistance en Cyclomoteurs de la Vall del Tenes les 4, 5 et 6 septembre 

2026.Tel:  640 570 827 (de 18.30 a 21.30) 

Web: www.24hores.cat 

A/e: inscripcions@24hores.cat 

        

 

3 juin 2026 

Publication du Règlement Particulier des XLV 24 Heures de Résistance 
en cyclomoteurs de la Vall del Tenes. 

 

 
22 juin 2026 

Ouverture des inscriptions 

 

 
31 juillet 2026 

À 18h00 fermeture des inscriptions 

 
 

6 août 2026 

Publication de la liste des inscrits sur le site www.24hores.cat 
 

 

4 septembre 2026 

À confirmer - Ouverture du paddock. 
16h00 à 18h45 Vérifications administratives. 

17h15 à 19h00 Vérifications techniques. 

19h30 à 21h00 Essais libres. 
21h00 Présentation des équipes 

 

 

5 septembre 2026 
08h00 à 09h30 Vérifications administratives. 

08h00 à 09h30 Vérifications techniques. 

10h00 Publication de la liste des inscrits. 

ARTICLE 1  ORGANISATION 

ARTICLE 2  CALENDRIER ET PROGRAMME HORAIRE 

http://www.24hores.cat/
mailto:inscripcions@24hores.cat
http://www.24hores.cat/


 

 

10h30 à 11h30 Essais libres. 

11h45 Essais officiels chronométrés. 
12h30 Briefing pilotes et chefs d’équipe. 

13h30 Publication des résultats des essais. 

14h00 Publication de la grille de départ. 
17h15 à 17h45 Présentation des équipes participantes. 

18h00 Départ des XLVèmes 24 Heures. 

 
6 septembre 2026 

18h00 Arrivée des XLVèmes 24 Heures. 

18h30 Publication des résultats et remise des trophées. 

  



 

 

 

3.1 Il est totalement interdit d’installer toute forme de publicité dans les 

stands et le reste du circuit. En cas d’intérêt, il convient de contacter 

le responsable de la publicité. 

3.2 Il est totalement interdit de planter ou fixer des objets pointus sur les 

parois du box. 

3.3 Une utilisation responsable des installations telles que piscine, douches, 

toilettes, etc. est exigée. L’organisation se réserve le droit d’engager 

des responsabilités civiles et de prononcer l’exclusion de l’épreuve de 

l’équipe en cas de non-respect de ces dispositions. 

3.4 Une grande prudence est demandée lors de l’utilisation du paddock ; 

l’espace étant réduit, chaque équipe doit optimiser au maximum la 

zone qui lui est attribuée. 

3.5 L’organisation gérera l’entrée dans le paddock en déterminant l’ordre 

d’accès selon l’ordre strict d’inscription finalisée (paiement). 

3.6 L’organisation peut réserver tout espace qu’elle juge nécessaire dans le 

paddock pour les besoins de la course. 

3.7 L’utilisation de véhicules à moteur (pitbikes, scooters, etc.) est 

strictement interdite dans le paddock et dans les autres zones du 

circuit. 

3.8 L’organisation placera les équipes dans les boxes par ordre strict de 

dossard croissant. Les équipes souhaitant être côte à côte devront 

avoir des numéros consécutifs. Lors de l’inscription, il est possible de 

demander un numéro de dossard souhaité (de 2 à 99) et, en cas de 

conflit, la priorité sera donnée à l’équipe ayant finalisé l’inscription 

(paiement) en premier. En cas de changement de dossard après 

inscription, la priorité en cas de conflit sera donnée à la nouvelle 

demande. Tout changement doit être communiqué par écrit avant le 

29 juillet 2026 à l’adresse inscripcions@24hores.cat. 

ARTICLE 3  CONDITIONS GÉNÉRALES 



 

 

3.9 Les tentes installées devant chaque box ne peuvent pas dépasser 340 cm 

de hauteur, et aucun élément ne peut dépasser cette hauteur. Les 

équipes ne peuvent pas installer de tentes dans la zone de 

ravitaillement. 

3.10 Il est obligatoire de disposer dans chaque box d’un extincteur d’au 

moins 5 kg. 

3.11 Il est strictement interdit de fumer dans le box et dans la zone de 

ravitaillement. 

3.12 L’organisation se réserve le droit de modifier tout point du présent 

Règlement Particulier, en informant par écrit toutes les équipes 

participantes des éventuelles modifications. 

 

 

4.1 La course a une durée de 24 heures et se déroule sur un circuit en terre, 

type motocross. 

4.2 Le directeur de course effectuera un briefing obligatoire (contrôle de 

signature) pour les pilotes et les chefs d’équipe. 

4.3 Pendant la course, des informations périodiques sur son déroulement 

seront communiquées, à titre purement officieux. 

4.4 Une moto en course ne peut sortir du circuit sauf cas de force majeure, 

et doit y réintégrer par le même endroit par lequel elle est sortie. 

4.5 Il est strictement interdit de circuler en sens inverse du sens de la course 

établi. 

4.6 Durant toute l’épreuve, les motocyclettes ne peuvent être déplacées que 

par leur moteur, l’effort musculaire du pilote ou des causes naturelles. 

Toute aide extérieure est interdite, sauf sous l’ordre et la supervision 

d’un officiel de course. 

4.7 Les pilotes s’abstiendront de toute manœuvre déloyale envers les autres 

participants, ainsi que de toute forme d’obstruction lors des 

dépassements. 

ARTICLE 4  CRITÈRES SPORTIFS 



 

 

4.8 Les participants doivent respecter les indications données au moyen de 

drapeaux ou d’autres dispositifs prévus par l’organisation. 

4.9 Tout véhicule dont la conduite ou l’état mécanique est jugé dangereux 

ou gênant pourra être sanctionné ou exclu. 

4.10 Il est obligatoire de circuler avec l’éclairage complet pendant la période 

indiquée par l’organisation. L’ordre d’arrêt en cas de défaillance de 

l’éclairage sera donné par mégaphone, et si le pilote ne s’arrête pas au 

tour suivant, il sera sanctionné. Si la panne ne peut être réparée, la 

moto restera au box jusqu’à nouvel ordre. 

4.11 Il est obligatoire de circuler avec un système d’échappement en parfait 

état. L’ordre de réparation sera donné à l’équipe, et si le pilote ne 

s’arrête pas au tour suivant, il sera sanctionné. Si la panne ne peut 

être réparée, la moto restera au box. 

4.12 Les réparations doivent être effectuées dans le box individuel de chaque 

équipe. Les réparations présentant un risque d’incendie (comme le 

soudage) doivent être réalisées en présence d’un membre de l’équipe 

avec un extincteur homologué opérationnel, le réservoir de carburant 

étant retiré de la moto. 

4.13 En cas de panne sur le circuit, un pilote peut être aidé à pousser la moto 

par un autre pilote de son équipe, entièrement équipé de l’équipement 

de course (casque, dossard, gants, etc.). 

4.14 En cas de panne sur la piste, le pilote peut réparer sa moto dans un 

endroit sûr, avec l’autorisation préalable du directeur de course ou d’un 

officiel, et sous la supervision d’un commissaire. Il peut recevoir des 

outils et pièces de deux membres maximum de son équipe, mais seul 

le pilote peut effectuer la réparation. 

4.15 Les participants doivent garantir que leurs motos respectent en 

permanence les conditions de conformité et de sécurité pendant les 

essais et la course. 



 

 

4.16 Le dernier tour ne peut être effectué en plus de 10 minutes sur piste 

sèche ou 15 minutes sur piste mouillée après la fin de la course. Sinon, 

le tour ne sera pas comptabilisé. 

4.17 Pour être classé, il est obligatoire d’avoir effectué 40 % plus un des 

tours du vainqueur de la catégorie, fraction négligée le cas échéant. 

4.18 Une fois la compétition terminée, les véhicules seront placés en parc 

fermé pour vérification finale par le commissaire technique. Toute 

manipulation est interdite jusqu’à autorisation du directeur de course. 

Au moins un mécanicien de chaque équipe devra être disponible pour 

un éventuel démontage. 

4.19 Les résultats finaux seront publiés dans les 30 minutes suivant la fin de 

la course. 

4.20 Toute demande d’éclaircissement doit être adressée au directeur de la 

compétition. 

4.21 Les demandes d’éclaircissement doivent être formulées dans les 30 

minutes suivant la publication des résultats. 

4.22 Toute réclamation valable doit être faite par écrit, adressée au président 

du jury, signée par le concurrent et accompagnée d’un dépôt de 300 

€, remise dans les délais au directeur de la compétition. 

4.23 Contre une erreur du règlement : au plus tard avant la clôture des 

inscriptions. 

4.24 Contre un défaut du parcours ou autre cause affectant l’organisation : 

au moins 24 heures avant le début de la compétition. 

4.25 Contre la validité d’une inscription, la qualification d’un pilote ou les 

caractéristiques d’une moto : jusqu’à la fin des vérifications 

préliminaires. 

4.26 Contre une décision d’un officiel ou une irrégularité pendant la 

compétition : dans l’heure suivant l’incident. 

4.27 Contre les caractéristiques d’une machine après vérification : jusqu’à 

30 minutes après la fin de la compétition. 

4.28 Contre le classement : jusqu’à 30 minutes après publication. 



 

 

4.29 Contre une réponse à une demande d’éclaircissement : dans les 30 

minutes suivant la réponse écrite. 

4.30 Une même réclamation ne peut concerner qu’un seul sujet. Les dépôts 

sont remboursés si la réclamation est fondée. 

4.31 Il n’est pas possible de contester une décision du jury, mais un appel 

peut être effectué selon le Code Sportif de la FCM. 

4.32 Les participants, par leur inscription, déclarent connaître et accepter le 

présent règlement ainsi que le règlement sportif de la FCM. 

4.33 Tout ce qui n’est pas spécifié dans le présent règlement relève du 

règlement sportif de la FCM. 

4.34 L’interprétation du présent règlement appartient aux commissaires 

sportifs en première instance et à la FCM en seconde instance. 

4.35 Le document original est en catalan ; en cas de divergence avec les 

traductions, la version catalane prévaut. 

 

 

 

5.1 Tous les détenteurs d’une licence fédérative (junior* – cadet* – junior – 

senior – vétérans) homologuée par la FCM. 

(Une commission technique évaluera leur aptitude. Les tuteurs des 

pilotes devront prendre contact avec l’organisation.) 

5.2 Les équipes seront composées d’un minimum de trois (3) pilotes et d’un 

maximum de quatre (4) pilotes. Il n’y aura pas de distinction de 

catégorie en fonction du nombre de pilotes. 

5.3 Les participants étrangers devront prendre contact avec le Grup 24 

Heures. 

5.4 Les équipes devront toujours disposer d’un responsable présent dans le 

box afin de communiquer avec la direction de course. 

 

ARTICLE 5  PARTICIPANTS ADMIS 



 

 

 

6.1 La compétition est ouverte aux motocyclettes réparties dans les 

groupes suivants : Groupe 2, Groupe 3, PromoCup-2T, PromoCup-2T 

Série, GreenCup. Avec un seul participant, le groupe est constitué. 

6.2 Groupe 2 : Motocycles refroidies par air, avec embrayage 

automatique ou variateur sans boîte de vitesses, d’une cylindrée 

maximale de 50 cc (tol. 2 %) et moteur 2 temps, toutes les autres 

préparations étant libres. 

6.3 Groupe 3 : Motocycles refroidies par eau, avec embrayage 

automatique ou variateur sans boîte de vitesses, d’une cylindrée 

maximale de 50 cc (tol. 2 %) et moteur 2 temps, toutes les autres 

préparations étant libres. 

6.4 PromoCup-2T : Motocycles équipées d’une boîte de vitesses avec 

moteur de cyclomoteur 2 temps, et avec un cylindre de diamètre 

maximum de 50 mm et une course maximale de 43 mm. Le reste des 

préparations est libre. Les équipes participantes devront informer 

l’organisation de la marque du moteur utilisé. 

6.5 PromoCup-2T Série : Motocycles équipées d’une boîte de vitesses 

avec moteur de cyclomoteur 2 temps, et avec un cylindre de diamètre 

maximum de 50 mm et une course maximale de 43 mm. Le châssis 

devra être celui d’un cyclomoteur. Le reste des préparations est libre. 

Les équipes participantes devront informer et documenter auprès de 

l’organisation la marque du moteur ainsi que la marque et le modèle 

du châssis utilisé. 

6.6 GreenCup : Motocycles électriques dont l’homologation selon le 

Ministerio de Industria est incluse dans la catégorie A1, et sous réserve 

de contact préalable avec les organisateurs de la course. 

6.7 Le niveau sonore maximum autorisé est de 94 dB, mesuré selon la 

méthode statique. 

ARTICLE 6  CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES - GROUPES 



 

 

6.8 Durant toute la course, l’échappement doit être en parfait état, 

avec silencieux en bon état de fonctionnement. 

6.9 Les leviers doivent se terminer par une boule d’un diamètre 

minimum de 18 mm. 

6.10 Le pignon de sortie moteur doit être équipé d’un protège-chaîne 

afin d’éviter tout risque de coincement des doigts. 

6.11 Sont interdits : rétroviseurs, porte-bagages, béquilles, repose-

pieds passager, clignotants, pédales, ainsi que tout autre élément jugé 

inadapté ou dangereux par le commissaire technique. 

6.12 Tout changement de moto, de numéro d’identification ou de 

pilote, différent de ceux constituant l’équipe titulaire, entraînera 

l’exclusion. Une fois l’inscription effectuée, seuls les changements 

soumis par écrit au jury de la compétition avant 16h00 le jour de la 

course seront acceptés. 

6.13 Pendant la course, les pilotes devront être équipés d’un casque 

homologué, pantalon et gants en matériau résistant, bottes sans clous, 

protections dorsales, genouillères et coudières, ainsi qu’une chemise à 

manches longues au minimum et le dossard attribué à chacun. Les 

lunettes, facultatives, doivent être incassables. Tout véhicule ou pilote 

présentant des anomalies ne sera pas autorisé à accéder à la piste. 

6.14 Éclairage avant principal : 

Éclairage situé sur la plaque porte-dossard avant, de couleur blanche 

ou jaune, permettant de détecter la moto dans l’obscurité à une 

distance minimale de 30 mètres lorsque le moteur est en marche. Il 

doit fonctionner correctement (sans intermittence ni clignotement) 

durant toute la période requise. Il est autorisé de retirer les optiques 

des motos lorsque leur utilisation n’est pas obligatoire. 

Le feu avant principal doit avoir une surface lumineuse (optique ou 

LED) minimale de 20 cm², similaire aux types suivants : 



 

 

 

Toute autre conception de l’éclairage pourra être refusée par la commission 

technique. Nous recommandons à ceux qui utilisent des conceptions 

différentes de celles mentionnées de le communiquer à l’avance à la 

commission technique afin d’en évaluer la pertinence. 

Des feux supplémentaires à l’avant sont autorisés, mais ils ne peuvent en 

aucun cas remplacer le feu principal avant, et ils ne peuvent jamais 

être rouges ou oranges. 

6.15 Éclairage arrière principal : 

Éclairage situé à l’arrière de la motocyclette, de couleur rouge, ne 

dépassant pas une puissance de 12 W. Il doit fonctionner correctement 

(en mode fixe ou intermittent) pendant toute la période où son 

utilisation est requise, même moteur arrêté. Il est autorisé de le retirer 

des motocyclettes lorsque son usage n’est pas obligatoire. Des feux 

supplémentaires à l’arrière sont autorisés, mais ils ne peuvent jamais 

remplacer le feu arrière principal et doivent être rouges. 

6.16 Les casques des pilotes doivent être équipés de surfaces réfléchissantes 

d’au moins 20 cm² (5x4), situées à l’arrière du casque. 

6.17 Les motos doivent porter 3 plaques de dimensions non inférieures à 

200x250 mm. 

6.18 Les numéros de dossard seront fournis par l’organisation et ne pourront 

pas être coupés ni modifiés sans l’accord exprès du commissaire 

technique de l’épreuve. 

6.19 L’équipe accepte de porter et de respecter la publicité attribuée sur le 

dossard et les plaques, sans pouvoir y ajouter d’autres graphiques ou 

inscriptions. 



 

 

6.20 Il est strictement interdit de placer tout type d’objet ou d’autocollant 

sur les plaques. 

 

 

 

7.1 Selon les différentes caractéristiques des pilotes d’une équipe, ceux-ci 

pourront être regroupés comme suit : Vall del Tenes, International, 

Féminines, Mixtes, Sub20 et Master40. Un minimum de 3 équipes est 

nécessaire pour constituer une classe. L’adhésion à ces groupes devra 

être demandée et justifiée par la documentation correspondante 

(document officiel) avant le 15 août 2026, à l’adresse 

inscripcions@24hores.cat. Passé cette date, l’adhésion à la classe n’est 

pas garantie. 

7.2 Vall del Tenes : équipes dont tous les pilotes sont résidents dans l’un des 

municipes de la Vall del Tenes (Bigues, Santa Eulàlia de Ronçana, Lliçà 

d’Amunt et Lliçà de Vall). Cette classe est incompatible avec la 

catégorie International. 

7.3 International : équipes dont tous les membres possèdent une nationalité 

différente de la catalane ou de l’espagnole. Cette classe est 

incompatible avec la Vall del Tenes. 

7.4 Féminines : équipes dont toutes les pilotes sont des femmes. Cette classe 

est incompatible avec la classe Mixtes. 

7.5 Mixtes : équipes dont deux (2) pilotes sont des femmes. Cette classe est 

incompatible avec la classe Féminines. 

7.6 Sub20 : équipes dont tous les pilotes sont nés en 2006 ou après. Cette 

classe est incompatible avec Master40. 

7.7 Master40 : équipes dont tous les pilotes sont nés en 1986 ou avant. Cette 

classe est incompatible avec Sub20. 

ARTICLE 7  CARACTÉRISTIQUES DES CLASSES DE PILOTES 



 

 

7.8 24H Experience : catégorie non compétitive. Catégorie destinée aux 

équipes de 6 pilotes présentant des caractéristiques particulières, sous 

approbation préalable de l’organisation. 

 

 

8.1 Elles devront être effectuées en ligne via le site 

http:\www.24hores.cat. Les inscriptions seront acceptées lorsque 

l’organisation aura reçu la preuve de paiement des droits d’inscription. 

8.2 La clôture des inscriptions aura lieu le 31 juillet 2026 à 18h00. 

8.3 L’organisation limitera le nombre d’équipes à 50, et pourra fermer 

les inscriptions à ce moment si elle le juge nécessaire. 

8.4 Les droits d’inscription sont fixés à 890 € par équipe (sauf pour la 

catégorie 24H Experience qui est de 1200 €). 

8.5 Les pilotes étrangers devront prendre contact avec l’organisation 

à l’adresse inscripcions@24hores.cat. 

8.6 Toute demande de remboursement des droits d’inscription devra 

être faite par écrit par le chef d’équipe : 

Avant la fin des inscriptions -> pénalité de 60 € 

Avant le 17/08/2026 à 18h00 -> pénalité de 300 € 

Après le 17/08/2026 à 18h00 -> aucun remboursement. 

 

 

 

ADMINISTRATIVES 

9.1 Les pilotes devront présenter leur licence ainsi que leur DNI original, 

passer le contrôle de signatures et signer le document d’acceptation 

des risques. 

 

 

ARTICLE 8  INSCRIPTIONS 

ARTICLE 9  VÉRIFICATIONS 

http://www.24hores.cat/


 

 

TECHNIQUES 

9.2 Une seule moto par équipe sera admise. Le cadre et le carter moteur 

seront marqués et ne pourront pas être remplacés. En cas de 

remplacement nécessaire, celui-ci pourra être effectué avec 

l’autorisation du directeur de course et avec l’application de la pénalité 

correspondante. 

9.3 L’extincteur de chaque box sera vérifié. 

9.4 La vérification technique et préliminaire sera effectuée par le commissaire 

technique, dans la tente prévue à cet effet, afin de procéder à la 

vérification et au scellement de la motocyclette. 

9.5 Concernant la motocyclette, seront vérifiés les dossards, leviers, feux, 

aspect général de la moto ainsi que tout autre point jugé nécessaire 

par le commissaire technique. 

9.6 Concernant l’équipement du pilote, la vérification sera effectuée au même 

moment et au même endroit que les vérifications techniques, ainsi que 

lors du départ sur le circuit, conformément aux aspects décrits à 

l’article 6. 

9.7 Si, selon le commissaire technique, une motocyclette n’est pas conforme 

aux conditions exigées, le chef d’équipe sera informé des défauts 

constatés et disposera de 30 minutes pour y remédier. Passé ce délai, 

si les corrections n’ont pas été effectuées, l’équipe ne sera pas 

autorisée à prendre part aux essais ni au départ de la course tant que 

les défauts ne seront pas corrigés. 

9.8 Pendant la compétition, les motocyclettes pourront être examinées à tout 

moment afin de vérifier leur bon état de sécurité et de contrôler si 

certaines pièces marquées ou scellées ont été remplacées. 

9.9 L’organisation se réserve le droit de faire examiner les pilotes inscrits par 

le médecin de la compétition et, le cas échéant, de ne pas les autoriser 

à prendre le départ ou de les exclure, selon les résultats obtenus. 

 

ARTICLE 10  ESSAIS 



 

 

10.1 Les sessions d’essais seront réparties comme suit : 

4 septembre 2026  

19h30 à 21h00 essais libres 

5 septembre 2026 

10h30 à 11h30 essais libres 

11h45 essais chronométrés officiels. Une seule manche de 

qualification sera comptabilisée par équipe, réalisée sous forme de 

contre-la-montre en solitaire, où les motocyclettes partiront toutes 

les 30 secondes, dans l’ordre strict des numéros de dossard 

décroissant (50, 49, 48, …). 

 

10.2 Les séances d’essais pourront être modifiées et/ou écourtées pour cause 

de force majeure ou en fonction des limitations du circuit. 

 

11.1 45 minutes avant le départ, les motocyclettes seront placées sur la grille 

de départ selon l’ordre du meilleur temps au tour. 

11.2 Toute équipe n’ayant pas participé à la présentation des équipes sera 

placée en dernière position de la grille de départ, ces équipes étant 

classées par ordre de dossard. 

11.3 L’échauffement des moteurs est autorisé jusqu’à 15 minutes avant le 

début de la compétition. À partir de ce moment, tout le personnel des 

équipes devra quitter la piste, à l’exception des pilotes prenant le 

départ. 

11.4 Au moment du départ, la moto ne pourra être maintenue que par un 

autre pilote, parfaitement équipé et identifié, du même team, derrière 

les barrières du circuit. 

11.5 Le départ sera donné selon le style « LE MANS ». 

ARTICLE 11  DÉPART 



 

 

11.6 Une fois que les commissaires auront montré le drapeau vert, il sera 

autorisé qu’un pilote de l’équipe, parfaitement équipé, aide à pousser 

la moto pour la faire démarrer. 

11.7 Il est interdit de partir avant le signal correspondant ainsi que de 

recevoir toute aide extérieure. 

 

 

 

12.1 Un pilote devra respecter un repos minimum de 30 minutes entre deux 

relais. 

12.2 Les relais ne pourront être effectués que dans les boxes ou dans la zone 

de ravitaillement. 

12.3 Sur autorisation préalable du directeur de la compétition, un relais hors 

des stands sera autorisé pour un pilote blessé à la suite d’un accident 

et incapable de poursuivre la compétition. Le pilote entrant sera 

accompagné par l’organisation jusqu’à l’endroit correspondant. 

 

13.1 La zone de ravitaillement sera située à un endroit spécifique du circuit. 

13.2 Le ravitaillement devra être effectué moteur arrêté et avec l’aide de 

trois (3) personnes maximum, dûment identifiées, appartenant à 

l’équipe concernée. 

13.3 Il est strictement interdit de stocker du carburant dans le box et de 

ravitailler en dehors de la zone prévue par l’organisation. 

13.4 Dans la zone de ravitaillement, seules les opérations suivantes sont 

autorisées : ravitaillement en carburant, graissage de la chaîne, retrait 

du protecteur de filtre et changement de pilote. Toute autre opération 

nécessitant l’usage d’outils ou le remplacement du filtre est interdite 

dans cette zone. Il est permis d’allumer les feux et LED de la moto. 

ARTICLE 12  RELAIS 

ARTICLE 13  RAVITAILLEMENTS 



 

 

Aucune réparation n’est autorisée. Le film protecteur des feux peut être 

retiré. En cas de présence de boue, les optiques des feux et les 

numéros de la moto doivent être nettoyés pendant le ravitaillement. Il 

est interdit de fixer les plaques ou les feux, même avec du ruban 

adhésif ou des colliers de serrage. Il est interdit de purger les 

suspensions avec des outils. 

13.5 Il est strictement interdit de fumer dans le box et dans la zone de 

ravitaillement. 

 

 

14.1 L’utilisation des feux sera recommandée à partir de 20h00 et obligatoire 

à partir de 20h15. 

14.2 Le directeur de course indiquera le moment où les feux pourront être 

éteints. 

14.3 Il sera également annoncé, par mégaphone et/ou autres moyens, aux 

équipes dont l’un des deux feux ne fonctionne pas (voir article des 

pénalités). 

 

 

15.1 L’organisateur attribuera les prix suivants aux catégories : 

a) Trophée aux 3 premières équipes classées des 24 Heures. 

b) Trophée aux 3 premières équipes classées de chaque Groupe. 

15.2 L’organisateur attribuera les prix suivants aux classes : 

c) Trophée aux 3 premières équipes classées de la Vall del Tenes. 

d) Trophée aux 3 premières équipes classées International. 

e) Trophée aux 3 premières équipes classées Féminines. 

f) Trophée aux 3 premières équipes classées Mixtes. 

ARTICLE 14  FEUX 

ARTICLE 15  PRIX 



 

 

g) Trophée aux 3 premières équipes classées Sub20. 

h) Trophée aux 3 premières équipes classées Master40. 

 

 

Il appartient au Jury de la Compétition de décider des sanctions en cas 

d’infraction au présent Règlement Particulier. Le tableau de sanctions 

suivant est établi : 

16.1 Non-respect des vérifications préliminaires : non autorisé à prendre le 

départ 

16.2 Fraude dans les données d’inscription : exclusion du sujet 

frauduleux 

16.3 Véhicule non conforme aux normes de sécurité : ordre de 

réparation 

16.4 Vérification effectuée après l’heure indiquée : amende de 60 € 

16.5 Mise en marche non autorisée : 1 tour 

16.6 Prise de départ anticipée : 1 tour 

16.7 Aide à la poussée de la moto au départ avant autorisation du 

directeur de course : 1 tour 

16.8 Irrégularités constatées lors des vérifications pendant la course 

: exclusion 

16.9 Changement de motocyclette durant la compétition : exclusion 

16.10 Relais effectué en dehors des zones prévues : 20 tours 

16.11 Relais effectué de manière non autorisée : 20 tours 

16.12 Coupe ou raccourcissement du circuit : exclusion 

16.13 Circulation en sens inverse de la course (piste) : exclusion du 

pilote fautif + 20 tours 

16.14 Circulation en sens inverse (box ou voie de stands) : 

a) moteur arrêté : 20 tours 

b) moteur en marche : exclusion du pilote fautif + 20 tours 

ARTICLE 16  PÉNALITÉS 



 

 

16.15 Passage zone ravitaillement ↔ box : 

a) moteur arrêté : 20 tours 

b) moteur en marche : exclusion du pilote fautif + 20 tours 

16.16 Blocage de la voie de circulation des stands : 1 tour 

16.17 Présence de personnel non autorisé dans le box : 1 tour 

16.18 Absence d’équipement réglementaire : non autorisé à prendre 

le départ 

16.19 Défaut du système d’identification : tour non comptabilisé 

16.20 Changement du numéro d’identification pendant la compétition 

: exclusion 

16.21 Ravitaillement en lieu ou manière non autorisés : exclusion 

16.22 Fumer en zones interdites : 1 tour 

16.23 Réparation assistée non autorisée sur le circuit : 5 tours 

16.24 Réparation de la moto dans la zone de ravitaillement avec 

outils : 5 tours 

16.25 Non-arrêt du moteur pendant le ravitaillement : 5 tours 

16.26 Manœuvre déloyale : 

a) avec conséquences : exclusion + 20 tours 

b) sans conséquences (1ère fois) : avertissement 

c) sans conséquences (2ème fois) : exclusion + 20 tours 

16.28 Non-respect des indications des commissaires : 20 tours ou, selon 

gravité, exclusion du pilote ou de l’équipe 

16.29 Conduite dangereuse pour les autres participants : exclusion 

du pilote fautif + 20 tours 

16.30 Non-retour au box dans le tour suivant l’avis de 

dysfonctionnement des feux : 

a) 1er avertissement : avertissement 

b) 2e avertissement : 1 tour 

c) suivants : 2 tours 

16.31 Non-retour au box après avis de dysfonctionnement de 

l’échappement : 



 

 

a) 1er avertissement : avertissement 

b) 2e avertissement : 1 tour 

c) suivants : 2 tours 

16.32 Non-respect de la position en cas de Safety Bike : 5 tours 

16.33 Dépassement de la Safety Bike : exclusion 

16.34 Dernier tour effectué au-delà du temps autorisé : tour non 

comptabilisé 

16.35 Non-placement de la moto en parc fermé à l’arrivée : 

exclusion 

16.36 Infraction aux règles du parc fermé : exclusion 

16.37 Irrégularités constatées lors de la vérification finale : exclusion 

16.38 Manque de respect envers l’organisation : 5 tours 

16.39 Le Jury peut considérer la récidive comme motif d’exclusion du 

pilote ou de l’équipe 

16.40 Manipulation frauduleuse du transpondeur : exclusion 

16.41 Remise du transpondeur avant la fin de la course : non classé 

16.42 Remplacement du cadre avec autorisation du directeur de 

course : 50 tours 

16.43 Remplacement du cadre sans autorisation : exclusion 

16.44 Remplacement des carters avec autorisation : 50 tours 

16.45 Remplacement des carters sans autorisation : exclusion 

16.46 La direction de course se réserve le droit de sanctionner toute 

action non prévue dans le règlement si elle présente un risque pour 

les autres participants. 

16.47 Non-respect des drapeaux jaune, rouge ou noir, selon gravité et 

récidive : 

a) avertissement 

b) 1 à 5 tours selon gravité 

c) exclusion du pilote fautif + 20 tours de pénalité 

d) exclusion de l’équipe fautive 

 



 

 

A.E. GRUP 24 HORES 

Lliçà d’Amunt, 3 juin 2026 

 


