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L’A.E. GRUP 24 HORES organizza le XLV 24 Ore Internazionali di 

Resistenza per Ciclomotori della Vall del Tenes nei giorni 4, 5 e 6 

settembre 2026.Tel:  640 570 827 (de 18.30 a 21.30) 

Web: www.24hores.cat 

A/e: inscripcions@24hores.cat 

        

 

 

3 giugno 2026 
Pubblicazione del Regolamento Particolare delle XLV 24 Ore di 
Resistenza per Ciclomotori della Vall del Tenes. 

 
22 giugno 2026 

Apertura delle iscrizioni 
 
31 luglio 2026 

Alle 18.00 chiusura delle iscrizioni 
 

6 agosto 2026 
Pubblicazione della lista degli iscritti sul sito www.24hores.cat 

 

4 settembre 2026 
Da confermare - Apertura del paddock. 

16.00 – 18.45 Verifiche amministrative. 
17.15 – 19.00 Verifiche tecniche. 
19.30 – 21.00 Prove libere. 

21.00 Presentazione delle squadre 
 

5 settembre 2026 
08.00 – 09.30 Verifiche amministrative. 
08.00 – 09.30 Verifiche tecniche. 

10.00 Pubblicazione della lista degli iscritti. 
10.30 – 11.30 Prove libere. 

11.45 Prove ufficiali cronometrate. 
12.30 Briefing piloti e capisquadra. 

13.30 Pubblicazione risultati delle prove. 

ARTICOLO 1  ORGANIZZAZIONE 

ARTICOLO 2  CALENDARIO E PROGRAMMA ORARIO 

http://www.24hores.cat/
mailto:inscripcions@24hores.cat
http://www.24hores.cat/


 

 

14.00 Pubblicazione griglia di partenza. 

17.15 – 17.45 Presentazione delle squadre partecipanti. 
18.00 Partenza delle XLV 24 Ore. 

 

6 settembre 2026 
18.00 Arrivo delle XLV 24 Ore. 

18.30 Pubblicazione dei risultati e premiazione. 
  



 

 

 

3.1 È totalmente vietato affiggere qualsiasi tipo di pubblicità nei box e nel 

resto del circuito. In caso di interesse, è necessario contattare il 

responsabile della pubblicità. 

3.2 È totalmente vietato conficcare oggetti appuntiti nelle pareti del box. 

3.3 Deve essere fatto un uso responsabile delle strutture quali piscina, docce, 

servizi igienici, ecc. L’organizzazione si riserva il diritto di richiedere 

responsabilità civile e di decretare l’esclusione dalla gara dell’équipe 

che non rispetti tali disposizioni. 

3.4 Si richiede la massima attenzione nell’utilizzo del paddock, poiché lo 

spazio è limitato e ogni squadra deve ottimizzare al massimo l’area 

assegnata. 

3.5 L’organizzazione gestirà l’ingresso al paddock, determinando l’ordine di 

accesso secondo il rigoroso ordine di iscrizione completata 

(pagamento). 

3.6 L’organizzazione può riservare lo spazio che ritiene necessario all’interno 

del paddock per le esigenze della gara. 

3.7 È severamente vietato l’uso di veicoli a motore (pit bike, scooter, ecc.) 

all’interno del paddock e nelle altre aree del circuito. 

3.8 L’organizzazione assegnerà i box alle squadre in ordine crescente di 

numero di gara. Le squadre che desiderano stare affiancate dovranno 

avere numeri consecutivi. Al momento dell’iscrizione è possibile 

richiedere il numero di gara desiderato (dal 2 al 99) e, in caso di 

conflitto, avrà priorità la squadra che ha completato per prima 

l’iscrizione (pagamento). In caso di modifica del numero dopo 

l’iscrizione, la priorità sarà determinata dal momento della nuova 

richiesta. Qualsiasi modifica deve essere comunicata per iscritto entro 

il 29 luglio 2026 all’indirizzo inscripcions@24hores.cat. 

ARTICOLO 3 CONDIZIONI GENERALI 



 

 

3.9 Le tende posizionate davanti a ogni box non possono superare i 340 cm 

di altezza, e nessun elemento può superare tale altezza. Le squadre 

non possono installare tende nella zona di rifornimento. 

3.10 È obbligatorio disporre all’interno del box di un estintore di almeno 5 

kg. 

3.11 È severamente vietato fumare nei box e nella zona di rifornimento. 

3.12 L’organizzazione si riserva il diritto di modificare qualsiasi punto del 

presente Regolamento Particolare, comunicando per iscritto le 

eventuali modifiche a tutte le squadre partecipanti. 

 

 

4.1 La gara ha una durata di 24 ore e si svolge su un circuito in terra, tipo 

motocross. 

4.2 Il direttore di gara effettuerà un briefing obbligatorio (controllo firma) per 

piloti e capi squadra. 

4.3 Durante la gara verranno fornite informazioni periodiche sull’andamento 

della stessa, a carattere puramente ufficioso. 

4.4 Una motocicletta in gara non può uscire dal circuito, salvo causa di forza 

maggiore, e deve rientrare dallo stesso punto da cui è uscita. 

4.5 È severamente vietato circolare in senso contrario a quello stabilito di 

marcia. 

4.6 Durante tutta la prova, le motociclette possono essere mosse unicamente 

dal proprio motore, dallo sforzo muscolare del pilota o da cause 

naturali. È pertanto vietato qualsiasi aiuto da parte di persone diverse 

dal pilota, salvo sotto ordine e supervisione di un ufficiale di gara. 

4.7 I piloti si asterranno da qualsiasi manovra sleale nei confronti degli altri 

partecipanti, nonché dall’ostacolare in qualsiasi modo i sorpassi. 

4.8 I partecipanti dovranno rispettare le indicazioni fornite tramite bandiere 

o altri dispositivi previsti dall’organizzazione. 

ARTICOLO   4 CRITERI SPORTIVI 



 

 

4.9 Qualsiasi veicolo che, per modalità di guida o condizioni meccaniche, 

risulti pericoloso o fastidioso per gli altri partecipanti potrà essere 

sanzionato o escluso. 

4.10 È obbligatorio circolare con l’illuminazione completa durante il periodo 

indicato dall’organizzazione. L’ordine di fermarsi per guasto 

all’illuminazione sarà comunicato via megafono e, se il pilota non si 

ferma al giro successivo, sarà sanzionato. Se il guasto non può essere 

riparato, la moto resterà nel box fino a nuova autorizzazione. 

4.11 È obbligatorio circolare con il sistema di scarico in perfetto stato. 

L’ordine di riparazione sarà comunicato al team e, se il pilota non si 

ferma al giro successivo, sarà sanzionato. Se il guasto non può essere 

riparato, la moto resterà nel box. 

4.12 Le riparazioni devono essere effettuate nel box individuale di ciascun 

team. Le riparazioni che comportano rischio di incendio (come 

saldature, ecc.) devono essere eseguite con la presenza di un membro 

del team munito di estintore omologato e funzionante, con il serbatoio 

della benzina rimosso dalla moto. 

4.13 In caso di guasto in pista, un pilota può essere aiutato a spingere la 

moto da un altro pilota della stessa squadra, completamente 

equipaggiato con l’abbigliamento da gara (casco, numero, guanti, 

ecc.). 

4.14 In caso di guasto in pista, il pilota può riparare la moto in un luogo 

sicuro, previa autorizzazione del direttore di gara o di un ufficiale, e 

sotto la supervisione di un commissario. Può ricevere strumenti e pezzi 

da parte di un massimo di due membri del team, ma solo il pilota può 

effettuare la riparazione. 

4.15 I partecipanti devono garantire che le loro moto rispettino le condizioni 

di conformità e sicurezza per tutta la durata di prove e gara. 

4.16 L’ultimo giro non potrà essere completato in più di 10 minuti su pista 

asciutta o 15 minuti su pista bagnata, una volta decretata la fine della 

gara. In caso contrario, il giro non sarà contabilizzato. 



 

 

4.17 Per essere classificati è obbligatorio completare il 40% più uno dei giri 

effettuati dal primo classificato della propria categoria, trascurando la 

frazione se presente. 

4.18 A fine gara, i veicoli saranno collocati nel parco chiuso predisposto 

dall’organizzazione, dove il commissario tecnico effettuerà le verifiche 

finali. I veicoli resteranno nel recinto fino all’autorizzazione del direttore 

di gara; è vietata qualsiasi manipolazione. Almeno un meccanico per 

squadra dovrà restare a disposizione per eventuali smontaggi. 

4.19 I risultati finali saranno pubblicati entro 30 minuti dalla fine della gara. 

4.20 Qualsiasi richiesta di chiarimento sui risultati o sullo svolgimento deve 

essere indirizzata al direttore di gara. 

4.21 Le richieste di chiarimento devono essere presentate entro 30 minuti 

dalla pubblicazione dei risultati. 

4.22 Un reclamo, per essere valido, deve essere presentato per iscritto al 

presidente del collegio dei commissari, firmato dal concorrente e 

accompagnato da un deposito di 300 €, da consegnare al direttore di 

gara nei termini stabiliti. 

4.23 Contro un errore del regolamento: entro la chiusura delle iscrizioni. 

4.24 Contro difetti del percorso o altre cause che possano influire 

sull’organizzazione: almeno 24 ore prima dell’inizio della competizione. 

4.25 Contro la validità di un’iscrizione, la qualifica di un pilota o le 

caratteristiche di una moto: fino al termine delle verifiche preliminari. 

4.26 Contro una decisione di un ufficiale o un’irregolarità durante la gara: 

entro un’ora dall’evento. 

4.27 Contro caratteristiche interne o modifiche successive alle verifiche: 

entro 30 minuti dalla fine della gara. 

4.28 Contro la classifica: entro 30 minuti dalla pubblicazione. 

4.29 Contro la risposta a una richiesta di chiarimento: entro 30 minuti dalla 

risposta scritta del direttore di gara. 

4.30 Un reclamo può riguardare un solo argomento. I depositi vengono 

restituiti se il reclamo è fondato. 



 

 

4.31 Non è possibile contestare le decisioni del collegio dei commissari, ma 

è possibile presentare appello secondo il Codice Sportivo FCM. 

4.32 I partecipanti, con la firma dell’iscrizione, dichiarano di conoscere e 

accettare il presente regolamento e quello sportivo FCM. 

4.33 Per tutto quanto non specificato, si applica il regolamento sportivo FCM. 

4.34 L’interpretazione del presente regolamento spetta ai commissari sportivi 

in prima istanza e alla FCM in seconda istanza. 

4.35 Questo documento in catalano è la versione originale e, in caso di 

discrepanza con le traduzioni, prevale la versione catalana. 

 

 

 

5.1 Tutti i possessori di licenza federativa (giovanile* – cadetti* – junior – 

senior – veterani) approvata dalla FCM. 

(Una commissione tecnica ne valuterà l’idoneità. I tutori dei piloti 

dovranno mettersi in contatto con l’organizzazione.) 

5.2 Le squadre saranno composte da un minimo di tre (3) piloti per squadra 

e un massimo di quattro (4) piloti per squadra. Non vi sarà distinzione 

di categoria in base al numero di piloti. 

5.3 I partecipanti stranieri dovranno mettersi in contatto con il Grup 24 

Heures. 

5.4 Le squadre dovranno avere sempre un responsabile all’interno del box 

per comunicare con la direzione gara. 

 

 

6.1 La competizione è aperta a motocicli suddivisi nei seguenti gruppi: 

Gruppo 2, Gruppo 3, PromoCup-2T, PromoCup-2T Serie, GreenCup. 

Con un solo iscritto si attiverà il gruppo. 

ARTICOLO 5  PARTECIPANTI AMMESSI 

ARTICOLO 6  CARATTERISTICHE TECNICHE - GRUPPI 



 

 

6.2 Gruppo 2: motocicli raffreddati ad aria, con frizione automatica o 

variatore senza cambio marce, con cilindrata non superiore a 50 cc 

(tolleranza 2%) e motore a 2 tempi; il resto delle preparazioni è libero. 

6.3 Gruppo 3: motocicli raffreddati a liquido, con frizione automatica o 

variatore senza cambio marce, con cilindrata non superiore a 50 cc 

(tolleranza 2%) e motore a 2 tempi; il resto delle preparazioni è libero. 

6.4 PromoCup-2T: motocicli dotati di cambio marce con motore da 

ciclomotore a 2 tempi, con cilindro di diametro massimo 50 mm e corsa 

massima 43 mm. Le altre preparazioni sono libere. Le squadre 

partecipanti dovranno comunicare all’organizzazione la marca del 

motore utilizzato. 

6.5 PromoCup-2T Serie: motocicli dotati di cambio marce con motore 

da ciclomotore a 2 tempi, con cilindro di diametro massimo 50 mm e 

corsa massima 43 mm. Il telaio dovrà essere da ciclomotore. Le altre 

preparazioni sono libere. Le squadre partecipanti dovranno comunicare 

e documentare all’organizzazione la marca del motore e la marca e 

modello del telaio utilizzato. 

6.6 GreenCup: motocicli elettrici la cui omologazione secondo il 

Ministero dell’Industria sia inclusa nella categoria A1, previo contatto 

con gli organizzatori della gara. 

6.7 Il livello massimo di rumore consentito sarà di 94 dB misurati con 

metodo statico. 

6.8 Durante tutta la gara lo scarico dovrà essere in condizioni ottimali, 

con silenziatore e in buono stato. 

6.9 Le leve devono terminare con una sfera di diametro non inferiore 

a 18 mm. 

6.10 Il pignone di uscita del motore deve essere dotato di protezione 

per evitare l’intrappolamento delle dita. 

6.11 È vietato montare specchietti, portapacchi, cavalletti, pedane 

passeggero, indicatori di direzione, pedali, così come qualsiasi altro 

elemento che il commissario tecnico ritenga non idoneo o pericoloso. 



 

 

6.12 La sostituzione della motocicletta, del numero identificativo o del 

pilota, diversi da quelli appartenenti alla squadra titolare, comporterà 

l’esclusione. Una volta effettuata l’iscrizione, saranno ammessi solo i 

cambi presentati per iscritto al collegio di gara entro le ore 16:00 del 

giorno della gara. 

6.13 Durante la gara i piloti dovranno indossare casco omologato, 

pantaloni e guanti in materiale resistente, stivali senza chiodi, 

paraschiena, ginocchiere e gomitiere, oltre a maglia a maniche lunghe 

come minimo e il numero di gara assegnato. Gli occhiali, facoltativi, 

dovranno essere in materiale infrangibile. Qualsiasi veicolo o pilota con 

anomalie non sarà autorizzato ad accedere alla pista. 

6.14 Illuminazione anteriore principale: 

Illuminazione situata sulla piastra porta-numero anteriore, a luce 

bianca o gialla, che consenta di individuare la motocicletta al buio a 

una distanza non inferiore a 30 metri quando il motore è in funzione. 

Deve funzionare correttamente (in modo continuo, non intermittente o 

lampeggiante) per tutto il periodo in cui è richiesta. È consentito 

rimuovere i gruppi ottici delle motociclette quando non è obbligatorio il 

loro utilizzo. 

La luce anteriore principale deve avere una superficie (ottica o LED) 

minima di 20 cm², simile ai seguenti tipi: 

 

Qualsiasi altro design dell’illuminazione potrà essere rifiutato dalla 

Commissione Tecnica. Si raccomanda a coloro che utilizzino design diversi da 

quelli menzionati di comunicarlo per tempo alla Commissione Tecnica per 

poterne valutare l’idoneità. 



 

 

Le luci aggiuntive nella parte anteriore sono ammesse, ma non potranno mai 

sostituire la luce anteriore principale e non potranno essere di colore rosso o 

arancione. 

6.15 Illuminazione posteriore principale: 

Illuminazione situata nella parte posteriore della motocicletta, di luce 

rossa, con potenza non superiore a 12 W. Deve funzionare 

correttamente (in modalità fissa o intermittente) durante tutto il 

periodo in cui ne è richiesto l’utilizzo, anche a motore spento. È 

consentita la rimozione dalle motociclette quando non ne è obbligatorio 

l’uso. Sono ammesse luci aggiuntive nella parte posteriore, ma non 

potranno mai sostituire la luce posteriore principale e dovranno essere 

di colore rosso. 

6.16 I caschi dei piloti dovranno essere dotati di superfici riflettenti di almeno 

20 cm² (5x4), situate nella parte posteriore del casco. 

6.17 Le moto dovranno avere 3 targhe di dimensioni non inferiori a 200x250 

mm. 

6.18 I numeri di gara saranno forniti dall’organizzazione e non potranno 

essere tagliati o modificati senza il consenso espresso del commissario 

tecnico della gara. 

6.19 Il team accetta di portare e rispettare la pubblicità assegnata sul 

numero di gara e sulle targhe, senza poter aggiungere alcun altro 

grafico o scritta. 

6.20 È severamente vietato applicare qualsiasi tipo di oggetto o adesivo sulle 

targhe. 

 

 

7.1 In base alle diverse caratteristiche dei piloti di una squadra, questi 

potranno essere raggruppati come: Vall del Tenes, Internazionale, 

Femminile, Misto, Under20 e Master40. È necessario un minimo di 3 

squadre per poter costituire una categoria. L’adesione a tali gruppi 

ARTICOLO 7  CARATTERISTICHE CLASSI PILOTI 

 



 

 

dovrà essere richiesta e documentata con la relativa documentazione 

ufficiale entro il 15 agosto 2026, all’indirizzo inscripcions@24hores.cat. 

Dopo tale data, l’adesione al gruppo non è garantita. 

7.2 Vall del Tenes: squadre in cui tutti i piloti sono residenti in uno dei comuni 

della Vall del Tenes (Bigues, Santa Eulàlia de Ronçana, Lliçà d’Amunt 

e Lliçà de Vall). Questa classe è incompatibile con la categoria 

Internazionale. 

7.3 Internazionale: squadre in cui tutti i membri hanno una nazionalità 

diversa da quella catalana o spagnola. Questa classe è incompatibile 

con la categoria Vall del Tenes. 

7.4 Femminile: squadre in cui tutte le pilote sono di sesso femminile. Questa 

classe è incompatibile con la categoria Misto. 

7.5 Misto: squadre in cui due (2) delle pilote sono di sesso femminile. Questa 

classe è incompatibile con la categoria Femminile. 

7.6 Under20: squadre in cui tutti i piloti sono nati nel 2006 o successivi. 

Questa classe è incompatibile con la categoria Master40. 

7.7 Master40: squadre in cui tutti i piloti sono nati nel 1986 o precedenti. 

Questa classe è incompatibile con la categoria Under20. 

7.8 24H Experience: categoria non competitiva, destinata a squadre 

composte da 6 piloti con caratteristiche particolari previa approvazione 

dell’organizzazione. 

 

8.1 Le iscrizioni dovranno essere formalizzate tramite web attraverso il sito 
http:\www.24hores.cat. Le iscrizioni saranno considerate accettate 

solo quando l’organizzazione riceverà la prova di pagamento 
dell’iscrizione. 

8.2 La chiusura delle iscrizioni avverrà il 31 luglio 2026 alle ore 18:00. 
8.3 L’organizzazione limiterà il numero di squadre a 50, chiudendo le 

iscrizioni in quel momento se lo riterrà opportuno. 

8.4 I diritti di iscrizione sono fissati a 890 € per squadra (eccetto 24H 
Experience che sono 1200 €). 

8.5 I piloti stranieri dovranno contattare l’organizzazione all’indirizzo 
inscripcions@24hores.cat. 

ARTICOLO 8  ISCRIZIONI 

http://www.24hores.cat/


 

 

8.6 Il rimborso dell’iscrizione dovrà essere richiesto per iscritto dal 

caposquadra: 

– Prima della chiusura iscrizioni → penalizzazione di 60 € 
– Prima del 17/08/2026 alle 18:00 → penalizzazione di 300 € 

– Dopo il 17/08/2026 alle 18:00 → nessun rimborso. 
 

 

AMMINISTRATIVE 

9.1 I piloti dovranno presentare la propria licenza e il documento 

d’identità originale, effettuare il controllo firme e firmare il documento 

di accettazione del rischio. 

TECNICHE 

9.2 È ammessa una sola moto per squadra. Verranno identificati e 

sigillati il telaio e il carter motore, che non potranno essere sostituiti. 

In caso di necessità di sostituzione, ciò potrà essere effettuato solo con 

autorizzazione del direttore di gara e con relativa penalizzazione. 

9.3 Verrà verificato l’estintore del box di ciascuna squadra. 

9.4 La verifica tecnica e preliminare sarà effettuata dal commissario tecnico 

presso la struttura predisposta, per procedere alla verifica e sigillatura 

della motocicletta. 

9.5 Per quanto riguarda la motocicletta, saranno controllati numeri di gara, 

leve, luci, aspetto generale della moto e tutti gli altri elementi ritenuti 

opportuni dal commissario tecnico. 

9.6 Per quanto riguarda l’abbigliamento del pilota, la verifica sarà effettuata 

nello stesso momento e luogo delle verifiche tecniche, oltre che al 

momento della partenza in pista, secondo quanto descritto all’Articolo 

6. 

9.7 Se, a giudizio del commissario tecnico, una motocicletta non rispetta le 

condizioni richieste, il caposquadra verrà informato delle irregolarità e 

avrà 30 minuti di tempo per correggerle. In caso contrario non sarà 

ammessa né agli allenamenti né alla partenza della gara fino alla 

regolarizzazione. 

ARTICOLO 9  VERIFICHE 



 

 

9.8 Durante la competizione le motociclette potranno essere ispezionate in 

qualsiasi momento per verificarne le condizioni di sicurezza e 

controllare eventuali parti sigillate o marcate. 

9.9 L’organizzazione si riserva il diritto di sottoporre i piloti a visita medica 

da parte del medico di gara e, se necessario, di escluderli dalla 

competizione in base al risultato. 

 

10.1 Le sessioni di allenamento saranno distribuite come segue: 

4 settembre 2026 

19:30 – 21:00 allenamenti liberi 

5 settembre 2026 

10:30 – 11:30 allenamenti liberi 

11:45 allenamenti ufficiali cronometrati. Sarà considerato come 

giro di qualificazione un unico giro per squadra, effettuato in 

modalità crono in solitaria, con partenze ogni 30 secondi, in 

ordine rigoroso di numero di gara dal maggiore al minore (50, 

49, 48, …). 

10.2 Le sessioni di allenamento potranno essere modificate e/o ridotte per 

cause di forza maggiore o limitazioni del circuito. 

 

 11.1 45 minuti prima della partenza, le motociclette verranno schierate sulla 

linea di partenza in ordine di miglior tempo sul giro. 

11.2 Ogni squadra che non si presenti nel processo di presentazione delle 

squadre passerà all’ultimo posto della griglia di partenza, ordinata 

successivamente per numero di gara. 

11.3 È consentito l’accensione dei motori fino a 15 minuti prima dell’inizio 

della competizione. Da quel momento tutto il personale delle squadre 

ARTICOLO 10  ALLENAMENTI 

ARTICOLO 11  PARTENZA 



 

 

dovrà abbandonare la pista, ad eccezione dei piloti che prenderanno la 

partenza. 

11.4 Al momento della partenza, la moto potrà essere sostenuta solo da un 

altro pilota, perfettamente equipaggiato e identificato della stessa 

squadra, dietro le barriere del circuito. 

11.5 La partenza sarà effettuata in stile “LE MANS”. 

11.6 Una volta che i commissari mostreranno la bandiera verde, sarà 

consentito al pilota della squadra, perfettamente equipaggiato, di 

aiutare a spingere la moto per l’avviamento. 

11.7 È vietato partire in anticipo rispetto al segnale dato, così come ricevere 

assistenza esterna non autorizzata. 

 

 

 

12.1 Un pilota dovrà rispettare un tempo minimo di riposo di 30 minuti tra 

due turni di guida. 

12.2 I cambi pilota potranno essere effettuati esclusivamente nei box o nella 

zona di rifornimento. 

12.3 Previa autorizzazione del Direttore di Gara, sarà consentito il cambio 

pilota al di fuori dei box nel caso in cui un pilota risulti infortunato dopo 

un incidente e sia impossibilitato a proseguire la competizione. Il pilota 

subentrante sarà accompagnato dall’organizzazione fino al punto 

previsto. 

 

13.1 La zona di rifornimento sarà situata in un’area specifica del circuito. 

13.2 Il rifornimento dovrà essere effettuato a motore spento e con l’ausilio 

massimo di tre (3) persone, debitamente identificate come 

appartenenti alla squadra. 

13.3 È severamente vietato tenere carburante nel box e rifornire al di fuori 

della zona designata dall’organizzazione. 

ARTICOLO 12  CAMBI  PILOTA (RELEVI) 



 

 

13.4 Nella zona di rifornimento sarà consentito esclusivamente il rifornimento 

di carburante, la lubrificazione della catena, la rimozione del filtro 

protettivo e il cambio pilota. Qualsiasi altra operazione che comporti 

l’uso di utensili o la sostituzione del filtro è vietata in tale area. È 

consentito accendere luci e LED della moto. Non sono ammesse 

riparazioni. È consentito rimuovere eventuali pellicole protettive delle 

luci. In caso di presenza di fango, dovranno essere pulite le ottiche 

delle luci e i numeri identificativi della moto durante il rifornimento. 

Non è consentito fissare placche o luci, neppure con nastro adesivo o 

fascette. Non è consentito lo spurgo delle sospensioni con attrezzi. 

13.5 È severamente vietato fumare nei box e nella zona di rifornimento. 

 

14.1 L’uso delle luci è raccomandato a partire dalle ore 20:00 e obbligatorio 

dalle ore 20:15. 

14.2 Il direttore di gara comunicherà quando sarà possibile spegnere le luci. 

14.3 Sarà inoltre comunicato, tramite megafono e/o altri mezzi, l’equipaggio 

al quale non funziona una delle due luci (vedi articolo sulle penalità). 

 

 

15.1 L’organizzatore assegnerà i seguenti premi alle categorie: 

a) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati delle 24 Ore. 

b) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati di ciascun Gruppo. 

15.2 L’organizzatore assegnerà i seguenti premi alle classi: 

c) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati della Vall del Tenes. 

d) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati Internazionale. 

e) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati Femminile. 

f) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati Misto. 

ARTICOLO 14  LUCI 

ARTIOLO 15  PREMI 



 

 

g) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati Under20. 

h) Trofeo ai primi 3 equipaggi classificati Master40. 

 g) Trofeu als 3 primers equips classificats de Sub20. 

 h) Trofeu als 3 primers equips classificats de Master40. 

 
Il Giurì di Gara è competente a stabilire le sanzioni per le infrazioni al presente 

Regolamento Particolare. Si stabilisce il seguente quadro 

sanzionatorio: 

16.1 Mancata effettuazione delle verifiche preliminari: non autorizzato a 

partire. 

16.2 Dati falsi nell’iscrizione: esclusione del soggetto fraudolento. 

16.3 Veicolo non conforme alle norme di sicurezza: ordine di 

riparazione. 

16.4 Verifiche effettuate oltre l’orario stabilito: multa di 60 €. 

16.5 Avviamento non autorizzato: 1 giro di penalità. 

16.6 Partenza anticipata: 1 giro di penalità. 

16.7 Spinta del pilota al momento della partenza prima 

dell’autorizzazione del direttore di gara: 1 giro di penalità. 

16.8 Irregolarità riscontrate nelle verifiche durante la gara: 

esclusione. 

16.9 Cambio motociclo durante la competizione: esclusione. 

16.10 Cambio fuori dalle zone previste: 20 giri di penalità. 

16.11 Cambio non autorizzato: 20 giri di penalità. 

16.12 Taglio del percorso: esclusione. 

16.13 Circolazione in senso contrario in pista: esclusione del pilota + 

20 giri di penalità. 

16.14 Circolazione in senso contrario (box o corsia box): 

a) Motore spento: 20 giri di penalità. 

b) Motore acceso: esclusione del pilota + 20 giri di penalità. 

ARTICOLO 16  PENALITÀ 



 

 

16.15 Passaggio zona rifornimento–box (o viceversa): 

a) Motore spento: 20 giri di penalità. 

b) Motore acceso: esclusione del pilota + 20 giri di penalità. 

16.16 Ostacolare la circolazione nella pit lane: 1 giro di penalità. 

16.17 Presenza nel box di personale non autorizzato: 1 giro di 

penalità. 

16.18 Mancato utilizzo dell’abbigliamento regolamentare: non 

autorizzato a partire. 

16.19 Difetto del sistema di identificazione: giro non conteggiato. 

16.20 Cambio del numero identificativo durante la gara: esclusione. 

16.21 Rifornimento in luogo o modalità non autorizzata: esclusione. 

16.22 Fumo in aree vietate: 1 giro di penalità. 

16.23 Riparazione con assistenza non autorizzata in pista: 5 giri di 

penalità. 

16.24 Riparazione della moto nella zona di rifornimento con attrezzi: 

5 giri di penalità. 

16.25 Mancata accensione del motore durante il rifornimento: 5 giri 

di penalità. 

16.26 Manovra scorretta: 

a) Con conseguenze: esclusione del pilota + 20 giri di penalità. 

b) Senza conseguenze (1ª volta): avviso. 

c) Senza conseguenze (2ª volta): esclusione del pilota + 20 giri di 

penalità. 

16.28 Mancato rispetto delle indicazioni dei commissari: 20 giri di penalità 

o, in base alla gravità, esclusione del pilota o della squadra. 

16.29 Guida pericolosa per gli altri partecipanti: esclusione del pilota + 20 

giri di penalità. 

16.30 Mancata sosta ai box entro un giro dopo avviso di malfunzionamento 

luci: 

a) primo avviso: avviso 



 

 

b) secondo avviso: 1 giro di penalità 

c) successivi: 2 giri di penalità 

16.31 Mancata sosta ai box entro un giro dopo avviso scarico: 

a) primo avviso: avviso 

b) secondo avviso: 1 giro di penalità 

c) successivi: 2 giri di penalità 

16.32 Mancato rispetto della posizione in caso di Safety Bike: 5 giri di 

penalità. 

16.33 Sorpasso della Safety Bike: esclusione. 

16.34 Ultimo giro oltre il tempo massimo: giro non conteggiato. 

16.35 Mancato ingresso della moto nel parco chiuso: esclusione. 

16.36 Violazione norme del parco chiuso: esclusione. 

16.37 Irregolarità nelle verifiche finali: esclusione. 

16.38 Mancanza di rispetto verso l’organizzazione: 5 giri di penalità. 

16.39 Il Giurì può considerare la recidiva motivo di esclusione del pilota o 

della squadra. 

16.40 Manipolazione fraudolenta del transponder: esclusione. 

16.41 Consegna del transponder prima della fine della gara: non 

classificato. 

16.42 Sostituzione del telaio con autorizzazione del direttore di gara: 50 giri 

di penalità. 

16.43 Sostituzione del telaio senza autorizzazione: esclusione. 

16.44 Sostituzione carter con autorizzazione: 50 giri di penalità. 

16.45 Sostituzione carter senza autorizzazione: esclusione. 

16.46 La direzione gara si riserva il diritto di sanzionare qualsiasi azione non 

prevista nel presente regolamento qualora rappresenti un rischio per 

gli altri partecipanti. 

16.47 Mancato rispetto delle bandiere gialla, rossa o nera, secondo gravità 

e recidiva, potrà comportare: 

a) avviso 

b) da 1 a 5 giri di penalità secondo gravità 



 

 

c) esclusione del pilota e 20 giri di penalità 

d) esclusione della squadra. 

 

A.E. GRUP 24 HORES 

Lliçà d’Amunt, 3 giugno 2026 

 

 


